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RESUMEN

Los accidentes de transito actualmente constituyen un fenémeno social,
ocasionados por la falta de cuidado de los choferes de transporte urbano, es asi
que este tipo de accidentes se ocasionan indispensablemente por culpa, es decir,
son cometidos de manera imprudente por parte del chofer de transporte urbano
que incumplio con el deber objetivo de cuidado, generando un resultado dafioso,
dando como resultado la pérdida de vidas, personas lesiones y sin nimero de
dafios materiales, por lo tanto se evidencia que no existe una capacitacion
adecuada hacia los choferes de transporte urbano por parte de las instituciones

encargadas de formar a conductores profesionales.

La negligencia, imprudencia, impericia y la inobservancia de las leyes son los
aspectos que se consideran para verificar el incumplimiento del deber objetivo de
cuidado, teniendo en consideracion que la primera consiste en la falta de cuidado,
la segunda es la falta de juicio y sensatez, la tercera es la falta de capacidad y
experiencia y la cuarta consiste en el desacato a los normas; de todas estas se
considera a la imprudencia como la principal causa de los accidentes de transito

en el Ecuador.

El cometimiento de un accidente de transito, ocasionada por inobservancia del
deber objetivo de cuidado por parte de los choferes de transporte urbano, acarrea
responsabilidades y sanciones, las que se encuentran tipificadas en el Codigo
Organico Integral Penal, normativa en la cual se ha creado y adecuado diversos
tipos penales en materia de transito, que castigan las acciones u omisiones que
lesionan el bien juridico protegido, que es la vida, mediante penas adecuadas,

multas y reduccién de puntos.

Sanciones que son aplicadas por las y los Jueces de la Unidad Judicial Penal,
quienes son competente para resolver este tipo de procedimientos una vez que se
verifique la infraccion de transito, mediante la verificacion de la existencia de la
materialidad del delito y la determinacion de la responsabilidad del procesado; de
ahi la importancia de que las sentencias sean debidamente motivadas para que no

carezca de nulidad alguna.



Abstract

Traffic accidents are currently a social phenomenon, they are caused by the lack of care of
urban transport drivers, so that this type of accidents are caused necessarily by fault, that is,
they are committed in a reckless manner by the driver of urban transport that failed to meet the
objective duty of care, this factor generates a harmful result, resulting in loss of lives, injuries
and a lot of material damage, therefore it is evident that there is no adequate training for urban

transport drivers by the institutions in charge of training professional drivers.

Negligence, recklessness, incompetence and non-observance of laws are the aspects that are
considered in order to verify the breach of the objective duty of care, taking into consideration
that the first one consists in the lack of care, the second one is the lack of judgment and good
sense, the third one is the lack of capacity and experience and the fourth one consists in
disrespecting the standards; From all these, imprudence is considered the main cause of traffic

accidents in Ecuador.

The commission of a traffic accident, caused by non-observance of the objective duty of care
by urban transport drivers, entails responsibilities and sanctions, which are typified in the
Comprehensive Organic Criminal Code, the regulations in which several criminal types related
to traffic have been created, they punish actions or omissions that damage the protected legal

right, which is life, through appropriate penalties, fines and reduction of points.

Sanctions that are applied by the Judges of the Criminal Judicial Unit, who are competent to
resolve this type of procedure once the traffic infraction is verified, by verifying the existence
of the materiality of the crime and determining the responsibility of the accused; hence the

importance of the sentences being duly motivated so that they do not lack any nullity.
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INTRODUCCION

La presente investigacion denominada: “EL DEBER OBJETIVO DE CUIDADO
DEL CHOFER DEL TRANSPORTE URBANO EN LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO EN LA CIUDAD DE RIOBAMBA”, se encuentra enfocada a
determinar como la inobservancia del deber objetivo de cuidado en el chofer de
transporte urbano es la fuente principal de los accidentes de trénsito, teniendo en
cuenta que los indices de accidentabilidad son muy elevados en una ciudad como

la nuestra.

La investigacion se encuentra dividida por capitulos, temas y subtemas, situados a

la plena ejecucion y estructuracién de la investigacion.

EL CAPITULO I, denominado planteamiento del problema, mediante el cual
detallamos la eficacia del proyecto de investigacion, seguido de justificacion en el
cual se identifica la razon por la cual se investiga y por ultimo los objetivos,
general y especificos, para la validar el proyecto de investigacion.

EL CAPITULO II, denominado marco tedrico, en el cual encontramos el estado
del arte y los aspectos teoricos base del estudio y analisis de normativa, doctrina y

cuerpos legales orientados a satisfacer la presente investigacion.

EL CAPITULO IlI, denominado marco metodoldgico, en el mismo se especifica
la metodologia a seguir en la investigacion, y se representa los resultados

obtenidos.

EL CAPITULO 1V, denominado conclusiones y recomendaciones, en el que se
describe los resultados alcanzados, planteando soluciones para la investigacion y

finalizando con la bibliografia utilizada en la investigacion.



CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A lo largo de la historia las vias en el Ecuador se han tornado inseguridades y
Ilenas de vidas humanas, por lo tanto el Estado ha promulgado diversas leyes que
intenten frenar el alto indice de accidentes de transito, para ello en el afio 2008,
entré en vigencia la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
Vial, mediante Registro Oficial Suplemento No. 398, normativa encargada de
sancionar a los choferes de transporte urbano con penas relativas al grado de las
infracciones de transito. Para el afio 2011, mediante el respectivo Reglamento de
Trénsito, se cred la Agencia Nacional de Transito (ANT), institucion encargada de
regular y controlar el transporte terrestre, transito y seguridad vial a nivel
nacional, principalmente esta facultada controlar y exigir la capacitacion integral
y la formacion a conductores profesionales y no profesionales, mediante normas
para conductores, peatones, pasajeros y operadores de cualquier transporte, que
netamente han quedado solo en papeles, puesto que se evidencia una situacion

dificil e incremento de siniestros de accidentes de transito.

A partir del 10 de agosto del afio 2014, entré en vigencia el Codigo Organico
Integral Penal, derogando de esta forma Gnicamente el Capitulo 1V denominado
“De los delitos de transito” que contenia la nombrada Ley Organica de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial, poniendo en marcha un nuevo proyecto que
permita garantizar la integridad personal de los usuarios en las vias y que sobre
todo sancione de manera dura a los choferes de transporte urbano que infringen
en su deber objetivo de cuidado al momento de operar un vehiculo motorizado,

generando los famosos delitos culposos de transito.

En el afio 2015 el Dr. Ernesto Alban Gomez, especifica que los elementos de los
delitos culposos de transito, son tres, el primero la tipicidad: que es la adecuacion
del hecho a la figura delictual que se encuentra en el C.O.I.P., el segundo
elemento es la antijuricidad: que corresponde a la lesion del bien juridico
protegido, que es la vida y el tercer elemento es la culpabilidad: que es la
responsabilidad ocasionada por la falta de cuidado. Con esto se evidencia que los



delitos de transito deben cumplir con estos parametros para que se configure el
delito, teniendo en consideracion que el Codigo Organico Integral Penal establece
que los delitos de transito son delitos culposos y no dolosos, como también lo
determina el Dr. Eduardo Franco Loor, en el afio 2015; generando la idea de que
este cuerpo legal busca sancionar duramente a los infractores, lo cual hasta la

actualidad no se ve reflejado.

Las cifras de siniestros de accidentes de transito, causadas por la inobservancia del
deber objetivo de cuidado, afio tras afio van relativamente disminuyendo su
intensidad a nivel nacional, pero en lo referente a la provincia de Chimborazo, afio
tras afio va creciendo, segun datos de la Agencia Nacional de Transito, en el afio
2015 se registraron 35,706 accidentes de transito a nivel nacional, de estos, 610
accidentes de transito ocurrieron en la provincia de Chimborazo y de esta cifra
418 accidentes de transito ocurrieron en la ciudad de Riobamba. En el afio 2016 se
registraron 30,269 accidentes de transito a nivel nacional, de estos, 743 accidentes
de transito ocurrieron en la provincia de Chimborazo y de esta cifra 565
accidentes de trénsito ocurrieron en la ciudad de Riobamba. En el afio 2017 se
registraron 28,967 accidentes de transito a nivel nacional, de estos, 789 accidentes
de transito ocurrieron en la provincia de Chimborazo y de esta cifra 621
accidentes de transito ocurrieron en la ciudad de Riobamba. Todos estos
provocados por la impericia, imprudencia, negligencia e inobservancia de las
leyes, por parte de los conductores de transporte urbano que no concientizan que

detras de ellos dependen vidas.

Segun la Direccion de Estudios y Proyectos de la Agencia Nacional de Transito,
determina que el 80% de los accidentes registrados en el afio 2017, se han
producido cuando los conductores se encontraban bajo estado de alcoholismo, se
cataloga que los dias en los cuales se producen mas accidentes de transito, son los
dias viernes y sabados y esto provoca a que en la mayoria de los casos, la persona
que ha estado conduciendo, huya del lugar de los hechos y que por lo tanto el
accidente de transito quede en la impunidad. He aqui donde los operadores de
justicia deben velar que se sancione al responsable, trabajando de manera conjunta

con la Fiscalia y partes procesales, utilizando todas sus atribuciones y



competencias encaminadas a sancionar al responsable de infringir el deber

objetivo de cuidado, situacion que en la mayoria de los casos no se lo realiza.

Para finalizar, en el afio 2017, el Programa de Television “Vision 360, determind
que cada 13 personas mueren al dia por siniestros en las vias, la principal causa
son la impericia y la falta de conciencia de los conductores, en especial de los
choferes de transporte urbano, demostrando de esta manera que estos conductores

no estan capacitados para tener la gran responsabilidad de transportar vidas.

Con los antecedentes expuestos, la presente investigacion estd dirigida a
visibilizar como el quebrantamiento del deber objetivo de cuidado por parte de los
choferes profesionales provoca los accidentes de transito en la ciudad de
Riobamba, especificamente se detallara la impericia, la imprudencia, la
negligencia y la inobservancia de las leyes por parte de los conductores. Ademas,
verificar las infracciones de transito que contempla el Cédigo Organico Integral
Penal para el chofer de transporte urbano que infringe en el deber objetivo de
cuidado; y, por ultimo verificar la motivacién que los operadores de justicia
realizan acerca del deber objetivo de cuidado dentro de las sentencias por
accidentes de transito. El lugar donde se focaliza la investigacion es en la ciudad
de Riobamba, provincia de Chimborazo, especificamente en la Unidades
Judiciales Penal con sede en el cantdn Riobamba. Los resultados de la
investigacion  permitiran  estructurar  las  respectivas  conclusiones 'y

recomendaciones.



JUSTIFICACION

El proyecto de investigacion planteado para su desarrollo se focaliza debido a la
gran cifra de accidentes de transito que suscitan en la ciudad de Riobamba,
teniendo en cuenta que es alarmante, esta cifra se ha propuesto investigar si los
choferes profesionales quienes se dedican al transporte urbano cumplen con la ley
y los reglamentos. Por su naturaleza los accidentes de transito son culposos, es
decir que ocurren debido a la falta del deber objetivo de cuidado, ya sea por
impericia, negligencia, imprudencia o inobservancia por parte de los conductores,
ademas se analizard la motivacion que realizan los operadores de justicia en base a
este tipo de causas. Por estas consideraciones es indispensable realizar la presente

investigacion, ya que brindara nuevos conocimientos en la rama del derecho.
OBJETIVOS

Objetivo General.

Describir como el incumplimiento del deber objetivo de cuidado del chofer del
transporte urbano incide en los accidentes de transito en la ciudad de Riobamba,

provincia de Chimborazo, durante el periodo 2016 — 2017.

Objetivos Especificos.

e Realizar un analisis juridico, doctrinario y critico del deber objetivo del
cuidado del chofer del transporte urbano.

e Determinar las infracciones de transito que comete el chofer del transporte
urbano, las sanciones y multas.

e Analizar como el operador de justicia motiva la inobservancia del deber

objetivo de cuidado en las sentencias de accidentes de transito.



CAPITULO 1
MARCO TEORICO

Estado del arte.

Diana Estefania Gallardo Astudillo, en el afio 2015, en la Universidad de Cuenca,
presenta su Monografia titulada “EL DEBER OBJETIVO DE CUIDADO EN
LOS DELITOS CULPOSOS, EN LA LEGISLACION ECUATORIANA”
(Gallardo Astudillo, 2015, pag. 1), en la cual la autora concluye de la siguiente

manera:

El deber de cuidado, es un conjunto de reglas a ser observadas por el
agente, mientras desarrolla una actividad concreta a titulo de profesion,
ocupacion o industria, elemental y ostensible en cada caso, indicador de
pericia, destreza o prudencia. Por lo tanto, toda accion contraria a este
deber de diligencia produciria una lesion o infraccion al deber objetivo de
cuidado. Lo que pretendo con esta investigacion es determinar si
objetivamente el autor observo todas estas medidas de cuidado necesario,

caso en el que, la accion seria atipica. (Castilla, 2015, pag. 142)

En el afio 2015, Victor Daniel Castilla Plaza, para obtener el Titulo de Magister en
Derecho Penal, presenta su Tesis titulada “LA INFRACCION AL DEBER
OBJETIVO DE CUIDADO EN LA ACTIVIDAD AUTOMOTOR: ASPECTOS
PROBLEMATICOS” (Castilla, 2015, pag. 1) , concluye de la siguiente manera:

En el delito imprudente, es esencial la relacion de causalidad entre la
conducta imprudente y el resultado lesivo ocasionado. Lo cual quiere
significar que el resultado tipico lesivo debe estar intimamente conectado

con la violacion al deber objetivo de cuidado. (Castilla, 2015, pag. 52)

En la Universidad Central del Ecuador, en el afio 2016, la estudiante Natasha
Estefania Yanez Petit, presenta su Proyecto de Investigacion para obtener el titulo
de Abogado de los Tribunales y Juzgados de la Republica del Ecuador, titulada
“EL DEBER OBJETIVO DE CUIDADO DEL PEATON INCURRE EN LOS



ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL CANTON RUMINAHUI ANO 2014”
(Yénez, 2016, pag. 1) , el investigador concluye:

Una vez desarrollado el proyecto de investigacion se ha llegado a la
conclusion que la mayoria de la poblacion desconoce el significado del
Deber Objetivo de Cuidado del Peaton, por lo tanto es evidente que ante
este desconocimiento se cometen estas infracciones de transito, claro esta
que el desconocimiento de la ley no exime de culpa, pero se considera que
si es un elemento esencial para que los accidentes de transito vayan

bajando estadisticamente. (Yanez, 2016, pég. 30).
Aspectos tedricos
1. El deber objetivo de cuidado.

1.1. Concepto de infraccion.

Nuestro Codigo Organico Integral Penal, en su articulo 18 expresamente da una
definicién: “Infraccion penal.- Es la conducta tipica, antijuridica y culpable cuya

sancion se encuentra prevista en este Codigo.” (2016, pag. 37)

De esta definicidn se puede establecer claramente los elementos esenciales de los
que esta conformado la infraccién penal, y estos son: la conducta o el acto que es
realizado por la persona, la tipicidad, antijuridicidad y la culpabilidad, todos estos

los analizamos a continuacion.
1.2. Elementos de la infraccion.

1.2.1. El Acto.

Conocido también como conducta, segun Ernesto Alban Gdmez:
“Acto es el elemento de hecho, inicial y bdsico del delito”. (Manual de Derecho

Penal Ecuatoriano Codigo Organico Integral Penal, 2015, pag. 52).

Este elemento es el primero en caracterizar a la infraccion, debido que el ser
humano debe expresar y exteriorizar su voluntad, en una conducta material y
tangible, para que luego se pueda verificar su adecuacion a un determinado tipo

penal.



Cabe recalcar que el ser humano solamente puede ser sujeto de sancion cuando
hace algo, es decir las ideas, los sentimientos y las meras intenciones no son
considerados como conductas humanas; las condiciones personales, las calidades
y los estados de la personas no son considerados tampoco como actos, puesto que
nadie puede ser sancionado por lo que es y por ultimo el acto debe ser ejecutado
con voluntad, puesto que podran existir hechos exdgenos que podran afectar o
viciar la voluntad de la persona por lo tanto no se pueden sancionar los hechos

involuntarios del hombre.
Esta accidn se puede manifestar bajo dos formas que son la accion y la omision:

e Accién: Es el movimiento humano impulsado por la voluntad de hacer
una determinada accion, cuyo resultado es dafioso.
e Omision: Es la voluntad de no hacer nada, evitando lesionar un bien

juridico teniendo la obligacion de hacerlo.
1.2.2. Laantijuricidad.

El Dr. Ernesto Alban, en su Manual de Derecho Penal Ecuatoriano,
manifiesta: “Lo antijuridico-penal en concreto se dara en todos aquellos casos en
que la conducta humana vulnere un derecho reconocido por parte del Estado, que
se considera de especial importancia, por lo cual su lesion constituye delito .
(2015, pag. 64)

El Codigo Orgéanico Integral Penal, en su Art. 29 sefala lo siguiente: “Para que la
conducta penalmente relevante sea antijuridica debera amenazar o lesionar, sin

justa causa, un bien juridico protegido por este Codigo ”. (2016, pag. 22).

El estado como garante de derechos de sus gobernados, debe establecer las
medidas pertinentes para que se protejan los derechos de todos los habitantes, es
por esto que ante la lesién de estos la normativa penal verificara la amenaza
causada al bien protegido y determinara la antijuridicidad en la que esa conducta

recayo.

Existen causas de justificacion, que la ley establece siempre y cuando cumplan
con los requisitos exigidos para cada caso de manera sucinta lo describo a

continuacion:



e Estado de necesidad: Existe estado de necesidad cuando la persona, al
proteger un derecho propio o ajeno, cause lesion o dafio a otra, siempre y
cuando se reunan todos los siguientes requisitos:

o Que el derecho protegido esté en real y actual peligro.

o Que el resultado del acto de proteccion no sea mayor que la lesion
0 dafio que se quiso evitar.

o Que no haya otro medio y menos perjudicial para defender el

derecho.

De esta manera la primera causa de justificacion es esta y como se
encuentra detallada debe cumplir con estos requisitos para que la
conducta no se imputable, en el caso de no cumplir con esto la pena
sera sancionada con una pena reducida en un tercio de la minima

prevista en el tipo penal.

e Legitima defensa: Existe legitima defensa cuando la persona actla en
defensa de cualquier derecho, propio o ajeno, siempre y cuando concurran
los siguientes requisitos:

o Agresion actual e ilegitima.
o Necesidad racional de la defensa.
o Falta de provocacion suficiente por parte de quien actda en defensa

del derecho.

La legitima defensa ha sido una de las causas justificativas mas
controversiales, debido a que la mayoria de veces no se logra
comprobar los tres requisitos solicitados, por lo tanto, el sujeto activo o

quien pretendié salvaguardar su derecho termina siendo procesado.

1.2.3. La culpabilidad.

José Cuesta manifiesta: “La culpabilidad también denominada reprochabilidad,
es un juicio normativo derivado del mal ejercicio de la libertad. Se censura al
sujeto por la no adecuacién de su comportamiento a la norma cuando podia y

debia hacerlo”. (La infraccion penal , 2010, pag. 18)



Una vez que se ha comprobado que es un acto tipico y antijuridico, el Gltimo de
los elementos esenciales para que sea considerado como delito es la culpabilidad
que mediante todo el proceso debido se verificara el nexo causal entre la persona
y el hecho a él atribuido, por lo tanto, deberd ser sujeto de sancién, de acuerdo al

tipo penal que se lo siguio.

En caso de no probar el nexo causal, se ratificard el estado de inocencia del

procesado, puesto que es una garantia que posee hasta que se pruebe lo contrario.
Existen causas de inculpabilidad prevista en el COIP y estas son:

e Minoria de edad: Las personas menores de 18 afios edad que se
encuentren en conflicto con la ley penal, se someteran al Cddigo de la
Nifiez y Adolescencia.

e Trastorno mental: La persona que al momento de cometer un ilicito, no
se encuentra con la capacidad mental de comprender el resultado de sus
actos, debido al padecimiento de una enfermedad mental no serd
responsable penalmente.

e Responsabilidad de embriaguez o intoxicacion: exceptuando los delitos
de trénsito la persona que al momento de cometer una infraccion se
encuentre bajo los efectos del alcohol o sustancias estupefacientes, seran
sancionados segun las reglas establecidas en el Codigo Organico Integral

Penal, segln sea el caso.

1.2.4. Latipicidad.

La conducta humana para que llegue a ser considerado como delictiva, debe ser
tipica, es decir debe coincidir con alguno de los diferentes tipos penales
plasmados en la ley penal, si no se encuentra tipificado no se consideraria como
delito, este elemento da cabida a principio de legalidad el mismo que nuestro
COIP en su Art 5 numeral 1 manifiesta: “No hay infraccion penal, pena, ni
proceso penal sin ley anterior al hecho. Este principio rige incluso cuando la ley

penal se remita a otras normas o disposiciones legales para integrarla”. (2016,
pag. 9)

La tipicidad a su vez se encuentra conformada por dos aspectos:
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1.2.4.1. Tipicidad objetiva

En el aspecto objetivo de la tipicidad se puede encontrar el comportamiento del
ser humano el mismo que describe la conducta del mismo y que pueden ser
apreciados por los sentidos. Este a su vez se subdivide en diferentes elementos

esenciales:

e El nucleo: Es el elemento que determina y delimita el acto ejecutado por
la persona, el ndcleo también es conocido como el verbo rector del delito,
por ejemplo: matar, robar, lesionar, abandonar.

e Sujeto Activo: Es la persona humana que realiza el acto y este a su vez es
considerado como hecho delictivo, es decir es quien comete el delito.

e Sujeto pasivo: Es contra quien recae el hecho delictivo cometido por el
sujeto activo, estos pueden ser un persona 0 conjunto de personas, una

persona juridica, etc.

1.2.4.2. Tipicidad subjetiva.

En el cometimiento de un delito no solamente es indispensablemente comprobar
los elementos objetivos analizados en lineas anteriores, sino que sera necesario

demostrar que el sujeto activo actu6 con dolo o culpa segln sea el caso.

1.2.4.2.1. Dolo

Segun nuestro COIP, en su Art. 26 manifiesta: “Actda con dolo la persona que
tiene el designio de causar dasio”. (2016, pag. 21). Es decir, es la intencion de la

persona en causar dafo, a sabiendas del conocimiento de su resultado.

1.2.4.2.2. Culpa

El Art. 27 del COIP, manifiesta: “Actia con culpa la persona que infringe el
deber objetivo de cuidado, que personalmente le corresponde, produciendo un
resultado dafioso. Esta conducta es punible cuando se encuentra tipificada como
infraccion en este codigo” (2016, pag. 18). A diferencia del dolo este se
caracteriza por que el ser humano incumple un deber asignado a todas las
personas, esto es actuar con el debido cuidado, con la diligencia indispensable y

evitar que se cause darfios a las personas 0 miembros de la sociedad.
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1.3. Aspectos generales del deber objetivo de cuidado.

El deber objetivo de cuidado corresponde a la conducta obrada con el maximo
cuidado exigido, el mismo que no atraviesa los limites del riesgo permitido y que
tiene como finalidad no crear ningun tipo de peligro o eventualidad relevante para
el bien juridico que se pretende proteger y resguardar; partiendo de esto,
doctrinariamente existen diversas conceptualizaciones sobre el tema en mencion,

por ejemplo, la autora Diana Estefania Gallardo Astudillo, define que:

El Deber de Cuidado Ilamado también diligencia debida, consiste en la
obligacion de prestar el cuidado debido, para evitar la lesién o puesta en
peligro de bienes juridicos y constituye un importante punto de referencia
para la comprobacion de las conductas imprudentes. (Gallardo, 2015, péag.
37).

Mientras que el autor Kevin Matias Moris, manifiesta que:

El deber objetivo de cuidado implica un aspecto objetivo de universalidad,
un deber universalmente exigido a todos por igual, o dicho como lo
sostiene la misma posicion objetivista, un deber objetivamente exigible.
Este contiene un mismo deber subjetivo de cuido, que se traduce en la
obligacién de conocer los riesgos de su conducta, basado en un analisis

de las circunstancias y caracteristicas del hecho. (Maris, 2014).

Es asi que el deber objetivo de cuidado basicamente constituye un conjunto de
reglas que deben ser cumplidas por cualquier persona mientras ejecuta una
determinada actividad, partiendo de ciertos puntos como la destreza, sensatez y
experiencia que se tenga, es por esta razén que el deber objetivo de cuidado, es un
punto importante de referencia para la justificacion de las conductas imprudentes,
es decir, su quebrantamiento ocasiona la comision de un delito tipificado y

sancionado por las leyes.

De esta forma el quebrantamiento del deber objetivo de cuidado corresponde a la
culpa asi como la responsabilidad que tiene una determinada persona, quien ha
producido un resultado perjudicial hacia el bien juridico protegido, lo cual es

considerado como una infraccion penal, que se encuentra tipificada en las normas
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correspondientes; es asi que el Catedratico de Derecho Penal Angel Torio Lopez,
define al quebrantamiento del deber objetivo de cuidado como: “la infraccion de
un deber general de cuidado, impuesto por el ordenamiento juridico en la
realizacion de acciones peligrosas para determinados bienes juridicamente
protegidos”. (Torio, 1974, pag. 25), mientras que el autor Sergio Jiménez, lo

define como:

Toda accidn u omision llevada a cabo por una persona ante una situacion
de riesgo o peligrosa y ante la cual el sujeto actia de modo negligente o
descuidado dando lugar a la aparicion de un resultado tipico previsible y
evitable. (Jimenez, 2015).

Con estas consideraciones el deber objetivo de cuidado, esta ligado directamente
con la culpa, que es apreciada como la omision de la conducta consignada a
prevenir un dafio, a mas de esto, es necesario verificar que el hecho no fuera
deseado y que la consecuencia sea producto de un comportamiento voluntario,

contrario a las normas o reglas de conducta.

Por otra parte, el deber objetivo de cuidado se verifica por cuatro formas de culpa

que son las siguientes:

o Negligencia: corresponde a la falta de cuidado o el descuido en el actuar
de diversas actividades, asi como el incumplimiento en los deberes y
misiones encomendados por su labor o profesion, generalmente es una
conducta desidiosa y apatica, que, por lo general, implica un peligro para
uno mismo inclusive para terceros, que se produce por el descuido del
calculo de las consecuencias predecibles de la propia accion y conducta.

e Imprudencia: concerniente a la falta de juicio, precaucion, sensatez y
cuidado que una persona demuestra en sus acciones, la cual conlleva a
ejecutar diversos actos que se realizan sin la diligencia debida y que por lo
general son previsibles, por lo tanto, son considerados como delitos, para
muchos tratadistas ésta es la principal causa de accidentes de transito.

e Impericia: referente a la falta de capacidad, practica, experiencia, técnica,
destreza y habilidad de una determina persona para efectuar el desempefio
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normal de su actividad o profesion, es también considerada como la falta
de preparacion para hacer algo y cumplir con sus deberes.

e Inobservancia de Ley: consiste en el desacato, violacion e
incumplimiento de las normas, reglamentos u ordenanzas de cada Estado,
es decir, es la contravencion que efectia una determinada persona,

omitiendo los deberes y responsabilidades impuestos en éstas.

Para finalizar, de forma general el deber objetivo de cuidado, debe ser cumplido
por cualquier persona que realiza una actividad o una labor, en lo referente a esta
investigacion, el deber objetivo de cuidado por parte de los choferes
profesionales, genera un resultado dafioso, debido a que las vias del Ecuador, se
han tornado inseguras, cada dia se escucha en los noticieros y prensa la existencia
de diversos accidentes de transito, que dejan como saldo personas heridas, dafios

materiales y en el peor de los casos la muerte.

Es asi que los deberes que acarrea el conducir un vehiculo de transporte urbano,
son varias entre ellas se encuentran las siguientes: respetar las sefiales de transito,
restar los limites de velocidad, tener conocimiento y experiencia adecuada para
conducir un vehiculo automotor, conocer a profundidad las leyes de transito y
afines, no ingerir bebidas alcoholicas ni sustancias estupefacientes al momento de
conducir, verificar que el vehiculo automotor se encuentre en perfectas
condiciones, entre otras; son condiciones que se evidencia que la mayoria de los
conductores de transporte urbano no las aplican ni respetan, por lo que surgen los

altos indices de accidentes de transito.

El factor principal en relacion a los accidentes de transito que se suscitan en
nuestro pais, es la falta de educacion en relacién a la materia, puesto que una
persona Unicamente deberia conducir un automotor cuando Sse encuentre
plenamente capacitado en los diferentes &mbitos, estos sean legales, mecanicos,
psicologicos, y que una vez que haya demostrado su plena capacidad para hacerlo,

se emita su correspondiente permiso de conducir.

Cabe sefialar que la mayoria de los accidentes de transito son originados por los

conductores que no toman la debida precaucién al momento de conducir un
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vehiculo automotor, hecho que se ha evidenciado mediante los indices de
accidentabilidad plasmados en los ultimos afios por el organismo correspondiente,
que es la Agencia Nacional de Transito, pero también es importante conocer que
existen otros factores que influyen en los accidentes de transito, como lo es la
imprudencia de los peatones que surge al momento de cruzar la calle, es decir, no
toman las debidas precauciones para transitar por lugares publicos y sobre todo no
utilizan los sitios concernientes para el libre transitar, como lo son los pasos
cebras y pasos peatonales, hechos que directamente intervienen el transito de una

ciudad o pais.

2. Infracciones de transito en el C.O.1.P.

Partiendo del entendimiento del deber objetivo de cuidado, corresponde analizar
cuales son las infracciones de transito que se encuentran tipificadas en la norma
sancionadora - Cddigo Organico Integral Penal, codificacion que textualmente
describe: “Art. 371.- Infracciones de transito. - Son infracciones de transito las
acciones u omisiones culposas producidas en el &mbito del transporte y seguridad
vial”. (2016, pag. 120). Es decir, estas infracciones son las transgresiones
ocasionadas en materia de transito, producto del incumplimiento de las
normativas correspondientes que acarrean una sancion dependiendo del grado del
delito o contravencion cometida, dentro de la normativa penal encontramos las

siguientes:

2.1. Muerte en estado de embriaguez.

En la legislacion ecuatoriana este delito se encuentra tipificado en el Art. 376 del
Cadigo Organico Integral Penal, en la actualidad conducir un vehiculo en estado
de embriaguez, es una de las principales causas de muerte en el pais, asi lo
demuestran las diferentes cifras detalladas por los diferentes érganos de control,
esto debido a la ingesta inconsciente de alcohol por parte de los conductores,
quienes en la mayoria de los casos no concientizan la situacion en que se
encuentran y conducen un vehiculo, provocando que choquen con otros vehiculos
ocasionando la muerte de los usuarios de las vias. La pena para este delito esta

sancionada con pena privativa de libertad de diez a doce afios, existiendo
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responsabilidad civil y administrativa en caso de vehiculos pertenecientes al
transporte pablico.

2.2. Muerte culposa.

2.2.1. Muerte culposa simple: Este tipo penal se encuentra tipificado en el Art.
377 Inc. lero del Codigo Organico Integral Penal, hace referencia a la muerte
causada en un accidente de transito por infringir el deber objetivo de cuidado. La
pena para este delito esta sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres
afios, existiendo responsabilidad civil y administrativa en caso de vehiculos de

transporte pablico.

2.2.2. Muerte culposa agravada: Este tipo penal se encuentra tipificado en el
Art. 377 Inc. 2do del Codigo Organico Integral Penal, hace referencia a la muerte
causada en un accidente de transito por infringir el deber objetivo de cuidado, en
que se verifica la existencia de factores como: exceso de velocidad, llantas lisas,
inobservancia de leyes y no estar en condiciones Optimas para conducir. La pena
para este delito esta sancionada con pena privativa de libertad de tres a cinco afios,
existiendo responsabilidad civil y administrativa en caso de vehiculos de transporte

publico.

2.3. Muerte provocada por negligencia de contratista de una obra.

Este tipo penal se encuentra tipificado en el Art. 378 del Codigo Orgéanico Integral
Penal, el cual se sanciona a los profesionales que ejercen la coordinacion de una
obra que se realiza en la via pablica, cuando infrinjan el deber objetivo de cuidado
en las obras que se encuentran desarrollando, en este delito se hace una diferencia

en cuanto a la sancion que es la siguiente:

e Cuando el contratista particular de una obra ocasione un accidente de transito
en la via pablica o en la construccion, en el que resulte muerta una 0 mas
personas, la sancion es de tres a cinco afios de pena privativa de libertad
existiendo responsabilidad civil a la entidad contratista.

e Cuando el contratista sea una institucién del sector puablico, ocasione un
accidente de transito en la via pablica o en la construccion, en el que resulte

muerta una 0 mas personas, la sancion de tres a cinco afios de pena privativa
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de libertad serd aplicada al funcionario responsable de la obra y existe

responsabilidad civil a la institucion publica.

2.4. Lesiones

Tipo penal tipificado en el Art. 379 del Codigo Orgéanico Integral Penal, que hace

referencia a las lesiones causadas dentro de un accidente de transito, ya sea a los

conductores, acompafantes o peatones, estas lesiones son muy comunes dentro de

este tipo de accidentes, debido a que al producirse un accidente de transito entre

un vehiculo automotor las personas son los mas susceptibles de resultar

lesionados, la pena es aplicada segun los parametros determinados en el Art. 152

del COIP, que determinan lo siguiente:

Como producto de la lesion origina un dafio, enfermedad o una
incapacidad de cuatro a ocho dias, la sancion es treinta a sesenta dias de
pena privativa de libertad.

Como producto de la lesion origina un dafio, enfermedad o una
incapacidad de nueve a treinta dias, la sancion es dos meses a un afio de
pena privativa de libertad.

Como producto de la lesion origina un dafio, enfermedad o una
incapacidad de treinta y uno a noventa dias, la sancion es de uno a tres
afios de pena privativa de libertad.

Como producto de la lesién origina enfermedad grave, disminucion de sus
facultades fisicas o mentales e incapacidad o enfermedad, que no supere
los noventa dias, la sancion es de tres a cinco afios de pena privativa de
libertad.

Como producto de la lesion origina enajenacion mental, pérdida de un
sentido, inutilidad para ejercer el trabajo, incapacidad permanente o
enfermedad grave, trasmisible e incurable, la sancion es de cinco a siete

anos de pena privativa de libertad.

De estas sanciones, en materia de transito, se calcula de la siguiente manera:
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De la sancion correspondiente para cada lesion establecida en el Art. 152
del COIP, se reduce en un cuarto de la pena minima establecida para cada
lesion.

Si la lesion es producto de un accidente de transito en el que el conductor
maneje en estado de embriaguez o bajo sustancias estupefacientes la pena
sera computarizada en base al articulo Art. 152 del COIP, se aplica la pena
méaxima establecida para cada lesion aumentada a un tercio.

En ambos casos existe responsabilidad civil para el propietario del

vehiculo.

2.5. Dafos materiales.

Lo encontramos tipificado en el Art. 380 del Cddigo Organico Integral Penal,

manifiesta que a consecuencia de un accidente de transito en donde exista dafios

materiales de por medio y que sobrepasen de una determinada cantidad de dinero

medido en base al salario basico unificado del trabajador vigente a ese afio, seréa

sancionado segun este tipo penal, estos casos de igual manera son los mas

comunes dentro de los accidentes de transito, hay que tener muy en cuenta que en

este delito asi como en los anteriores el propietario del vehiculo sera responsable

solidario por los dafios civiles ocasionados dentro de un accidente de transito. La

sancion para este delito es mediante multas de la siguiente manera:

Dafios materiales mayores a 2 salarios basicos unificados del trabajador y
menor de 6 salarios basicos unificados del trabajador, multa de 2 Salarios
Basicos Unificados del Trabajador.

Dafios materiales mayores a 2 salarios basicos unificados del trabajador y
menor de 6 salarios béasicos unificados del trabajador, cuyo conductor
conduzca con licencia de conducir suspendida temporal o definitivamente,
multa de 5 salarios basicos unificados del trabajador.

Dafios materiales mayores a 6 salarios basicos unificados del trabajador,
multa de 4 salarios basicos unificados del trabajador.

Dafios materiales mayores a 6 salarios basicos unificados del trabajador, cuyo
conductor conduzca con licencia de conducir suspendida temporal o

definitivamente, multa de 7 salarios basicos unificados del trabajador.
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2.6. Exceso de pasajeros.

Lo encontramos tipificado en el Art. 381 del Cddigo Organico Integral Penal, en
el cual describe que se sanciona con pena privativa de libertad de seis meses a un
afio, al conductor que maneje un vehiculo de transporte publico, internacional,
intrarregional, interprovincial, intraprovincial con opulencia de pasajeros a la

capacidad permitida en el medio de transporte.

2.7. Darios mecéanicos.

Se encuentra tipificado en el Art. 382 del Codigo Orgénico Integral Penal, en el
cual describe que se sanciona con pena privativa de libertad de treinta a ciento
ochenta dias, al conductor que maneje un vehiculo de transporte publico con dafios
mecanicos presumibles que produce riesgo en la seguridad de los pasajeros. En este
delito también existe responsabilidad solidaria del propietario del vehiculo de

transporte publico.

Para finalizar, una vez analizados los delitos culposos de transito, a continuacion,
presento un cuadro en los cuales se podra apreciar las infracciones establecidas en
el C.O.L.P., la pena privativa de libertad, las multas que acarrean, la reduccion
correspondiente de puntos en la licencia de conducir y las medidas alternativas

para cada caso. (Ver Anexo No. 1 — Tabla No. 13 Delitos Culposos).

2.8. Contravenciones.

El término contravencién se otorga a aquellos actos que van en contra de las
leyes, ordenanzas o reglamentos y que por lo tanto generan un peligro tanto para
quien lo efectia como también para otros individuos, el autor Guillermo
Cabanellas, en su Diccionario Juridico Elemental, lo define a la contravencion de
la siguiente manera: “Falta que se comete al no cumplir lo ordenado.
Transgresion de la ley”. (Cabanellas de Torres, 2010, pag. 96). En nuestra
legislacion existe siete clases de contravenciones, divididas acorde a su gravedad

y esto a su vez radica en la sancidn correspondiente a cada caso.
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e Contravencion de primera clase, sancion pena privativa de libertad de 3
dias, multa de 1 salario basico unificado del trabajador y reduccion de 10
puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de segunda clase, multa del 50% salarios basicos unificados
del trabajador y reduccion de 9 puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de tercera clase, multa del 40% salarios basicos unificados
del trabajador y reduccién de 7.5 puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de cuarta clase, multa del 30% salarios basicos unificados
del trabajador y reduccién de 6 puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de quinta clase, multa del 15% salarios basicos unificados
del trabajador y reduccién de 4,5 puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de sexta clase, multa del 10% salarios basicos unificados del
trabajador y reduccion de 3 puntos en la licencia de conducir.

e Contravencion de séptima clase, multa del 5% salarios basicos unificados

del trabajador y reduccién de 1.5 puntos en la licencia de conducir.

Para finalizar, a continuacién, presento un cuadro de las contravenciones de
transito, en los cuales se podréa apreciar la clase de contravencion establecida en el
C.O.l.P.,, la pena privativa de libertad, las multas que acarrean, la reduccion
correspondiente de puntos en la licencia de conducir y las medidas alternativas

para cada caso. (Ver Anexo No. 2 — Tabla No. 14 Contravenciones de Transito).

3. Motivacion del deber objetivo de cuidado en las sentencias de accidentes

de transito.

Mediante el estudio de tres sentencias judiciales, me permito determinar la
motivacién que los operadores de justicia realizan acerca de la infraccion del
deber objetivo de cuidado por parte de los choferes de transporte urbano, los casos
practicos que me permiti utilizar en la investigacion y cuales van a ser parte de

analisis correspondientes son los siguientes:
Juicio No.: 06282-2016-00614

Delito: Muerte culposa Art. 377 inciso 1.
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Procesado: Luis Felipe Rivera Soto.
Ofendido: Ana Luisa Rodriguez Gavilanez.

En la presente sentencia por muerte culposa, se determina la relacion
circunstanciada de los hechos en donde el procesado quien a bordo de una
camioneta que era conducido por él, atropell6 a la ofendida (hoy occisa) en el
sector de la Av. Candénigo Ramos y José Roura, producto del acontecimiento la
ofendida perdio la vida, cabe recalcar que el procesado no se quedd a prestar el

auxilio correspondiente.

El andlisis que realiza el juez de todos los hechos aportados por las partes
procesales en el correspondiente proceso, lleva a la plena conviccion de que el
procesado ha cometido el ilicito por el cual se lo imputa, la motivacion acerca del
deber objetivo de cuidado lo realiza desde el aspecto subjetivo de la infraccion,
determinando asi su responsabilidad, también toma en cuenta los diferentes
tratadistas del derecho quienes emiten definiciones acerca del tema, de igual
manera tiene en cuenta la normativa penal vigente, es decir, el Codigo Organico

Integral Penal.

Concluido el andlisis el juez determina la conducta penalmente relevante en que el
procesado ha recaido debido a que puso en peligro a la sociedad y a los usuarios
del medio de transporte, también verifica que el conductor del vehiculo actué con
culpa desatendiendo su concentracién al momento de conducir, esta actuacion es
también antijuridica porque amenaz6 sin justa causa la vida de la occisa, por lo
tanto, el procesado incurri en una conducta tipica, antijuridica y culpable.
Emitiendo sentencia declarando la culpabilidad del procesado, pues desatendio el
deber objetivo de cuidado y se le impone la pena privativa de libertad agravada de

tres afios.

Comentario: En la presente sentencia se pudo evidenciar que el accidente de
transito tuvo como resultado la muerte de una sefiora, debido a que el conductor al
momento de conducir el vehiculo automotor desatiende al deber objetivo de

cuidado que tenemos todas las personas y en especial los que conducen un
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vehiculo, en referencia a la motivacion por parte del juez debo manifestar que me
encuentro de acuerdo puesto que realiza una adecuada valoracion de los medios
de prueba, por lo tanto se encuentra bien motivada con lo que se corrobora el tema
de investigacion y se puede concluir que la mayoria de accidentes de transito son
ocurridos por el incumplimiento al deber objetivo de cuidado.

Juicio No.: 06282-2017-00651

Delito: Muerte culposa, Art. 377 inciso 1.
Procesado: Armando Ruperto Fajardo Landivar.
Ofendido: Maria Cristina Ruiz Mancero.

Los hechos suscitados en el presente caso se llevan a cabo en la ciudad de
Riobamba, en las calles argentinos y 5 de junio, en donde la hoy occisa intentaba
cruzar la calle por el correspondiente paso cebra momento en el cual es
atropellada por el procesado quien iba en su vehiculo, la ofendida en ese momento
fue atendida por parameédicos del Ecu 911, al verificar su estado que era favorable
no se dispone su traslado a una casa de salud, tiempo después sufre una recaida
por lo cual es trasladada al Hospital Eugenio Espejo en donde fallece por una

lesion en su cabeza.

Una vez llevado a juicio el procesado, se practican las correspondientes pruebas
de cargo y descargo solicitadas por las partes procesales con el fin de corroborar
su teoria del caso, llegado el momento procesal oportuno para pronunciar su
sentencia de manera oral, el juez realiza la debida motivacion de los hechos
ocurridos y en especial al tipo de delito, puesto que es de caracter culposo por
infringir el deber objetivo de cuidado que poseen los conductores de un vehiculo

automotor.

Para el efecto en el considerando sexto de la sentencia escrita habla
especificamente de los delitos de transito y el deber objetivo de cuidado, en donde
empieza su motivacion tomando en cuenta lo tipificado en la normativa penal,

encuadrando la conducta del procesado dentro de los delitos culposos de transito,
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adicional a esto el magistrado realiza el analisis de sentencias de la Corte
Constitucional, asi como doctrina pertinente al caso, estableciendo de manera
clara y fundamentada de como realiza la motivacion de la presente sentencia
cumpliendo con los establecido en la Constitucion de la Republica del Ecuador; el
bien juridico protegido por el estado para este tipo de casos es la vida
demostrando la antijuricidad en la que incurrié el procesado. Por lo tanto, se le
impone una pena privativa de libertad de tres afios, por faltar al deber objetivo de

cuidado y ser autor directo del delito de transito tipificado en el COIP.

Comentario: A mi parecer esta sentencia es la mas completa en relacion al
andlisis de la motivacion que realiza el juez en torno al tema de investigacion, en
esta se detalla de manera minuciosa los elementos de la tipicidad objetiva y por
ende la tipicidad subjetiva, entre lazando perfectamente en relacion a las pruebas
practicadas en juicio por las partes procesales, y estableciendo un nexo causal con
el procesado, demostrando la completa motivacién que existe en esta sentencia y
cumpliendo con lo requerido por las Constitucion de la Republica del Ecuador, de
igual manera se puede concluir que los accidentes de transito se ocasionan por el
incumplimiento del deber objetivo de cuidado por parte del conductor del

vehiculo y cuyo resultado fue la muerte de una persona.
Juicio No.: 06282-2017-01813

Delito: Muerte culposa, Art. 377 inciso 1.

Procesado: Arcos Chalan Wilson Mauricio.

Ofendido: Kevin Alexander Uscha Reinoso.

El presente caso tiene como fin resolver la situacion juridica del procesado, puesto
que por incumplir el deber objetivo de cuidado en la panamericana norte sector
Langos, al estar conduciendo un vehiculo automotor en estado de embriaguez,
impacta con otro vehiculo que se encontraba circulando en sentido contrario al
primer vehiculo quien es el que ocasiona el accidente. De este hecho resultan

heridos tanto el conductor del segundo vehiculo asi como también los
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acompafantes entre estos su conyuge y sus hijo, un menor de edad debido a la

gravedad de sus heridas fallece.

Llegado el momento legal oportuno, en donde las partes procesales practicaron las
pruebas tanto de cargo y descargo, el juez evidencié de manera personal los
hechos aducidos tanto por fiscalia, la acusacion particular y el abogado del
procesado, corroborando que desatendi6 el deber objetivo de cuidado al conducir
el automotor en estado de embriaguez ocasionado la muerte de un menor de edad
y dejando con una incapacidad para el trabajo superior a 60 dias a los padres del

prenombrado menor.

El considerando sexto de la presente sentencia nos establece la motivacion
realizada por parte del juez, la misma que se basa en que la conducta del
procesado sobrepaso el riesgo permitido debido a la ingesta de alcohol y al
conducir un vehiculo, actuo sin diligencia por lo que la conducta es penalmente
relevante, por lo que su resultado fue dafios en contra del bien juridico protegido
que es la vida por lo cual es catalogado como una infraccion de transito, ademas
motiva esta sentencia en base a resoluciones emitidas por la corte constitucional,
normativa interna y doctrina tanto nacional como internacional, denotando la gran
motivacidn que posee las sentencias en este tipo de casos. Por incumplir el deber
objetivo de cuidado al procesado se le impone la pena de tres afios de pena

privativa de libertad.

Comentario: De igual manera esta sentencia es bastante completa en relacion al
presente caso en el que se buscaba juzgar la conducta del procesado quien a causa
de un accidente de transito produjo la muerte de un menor de edad; de lo
analizado se puede evidenciar que existe un considerando especifico en donde
analiza detalladamente todos los elementos constitutivos de este tipo de delitos,
encuadrandolo en uno en especifico que tiene que ver con los delitos por
accidentes de transito, demostrando fehacientemente que los jueces de garantias
penales quienes conocen este tipo de casos cuentan con la experiencia necesaria
para motivar correctamente las sentencias por ellos emitidos, dejando en claro que

este tipo de accidentes son ocasionados principalmente por el incumplimiento del
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deber objetivo de cuidado, factor esencial que su sola omision desencadena en la
muerte de una persona, lesiones o en el mejor de los casos solamente dafios

materiales.

CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO
Método.

Para el desarrollo de la presente investigacion titulada: “El deber objetivo de
cuidado del chofer del transporte urbano en los accidentes de transito en la ciudad

de Riobamba”, se utiliz6 el método inductivo, analitico y descriptivo.

Inductivo. - A través de este método se estudid el problema de investigacion de
manera particular para posteriormente establecer la infraccion del deber objetivo
de cuidado por parte de los conductores de transporte urbano en los accidentes de
transito, por medio de la observacion, andlisis y clasificacion de los hechos que

han producen los accidentes de transito en la ciudad de Riobamba.

Analitico. - Con este método se realizd un andlisis critico — juridico de los
aspectos fundamentales del problema que se va a investigar, como son el deber
objetivo de cuidado, las infracciones de transito y la motivacién que realizan los

operadores de justicia dentro de las sentencias por accidentes de transito.

Descriptivo. - Este método se describid las cualidades y caracteristicas de la
impericia, la imprudencia, la negligencia y la inobservancia de las leyes que
formar el deber objetivo de cuidado, asi como describir cada uno de los delitos
culposos de transito y la motivacion dentro de las sentencias por accidentes de

transito.

Enfoque.

La investigacion es de enfoque cualitativo porque se realizé un registro narrativo -
descriptivo del problema a investigar, y porque se sigue un proceso sistematico,

flexible y metodolégico cuyo propdsito es determinar las cualidades y
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caracteristicas de la inobservancia del deber objetivo de cuidado de los choferes

de transporte urbano en los accidentes de transito.

Tipos de investigacion.

Por los objetivos que sustancialmente se han propuesto alcanzar, esta

investigacion se encuentra caracterizada por ser de los siguientes tipos:

Bésica. - La investigacion es basica porque ya existe la tipificacion de los delitos
culposos de transito y de este modo se amplié el contenido de la inobservancia del
deber objetivo de cuidado por el chofer de transporte urbano en los accidentes de

transito.

Documental-Bibliogréafica.- Porque para la elaboracion del estado del arte y los
aspectos teoricos del trabajo investigativo, se utiliz6 documentos fisicos (libros
como: “Manual prictico para la investigacion de accidentes de transito” del autor
Tomas Texis y “De las penas por negligencia, impericia e imprudencia y los
accidentes de transito” de la autora Jenny Urbina; leyes como: “Constitucion de
la Republica del Ecuador”, “Codigo Orgénico Integral Penal”, “Ley Orgénica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial”, y su reglamento; tesis tituladas:
“El deber objetivo de cuidado en los delitos culposos, en la legislacién
ecuatoriana” de la autora Diana Gallardo y “La infraccion al deber objetivo de
cuidado en la actividad automotor: aspectos problemadticos” del autor Victor
Castilla). Y asi mismo se utilizd documentos virtuales (buscadores web como:
SATIJE, www.ant.gob.ec y www.funcionjudicial.gob.ec), para de esta manera
detallar textual y teéricamente el problema a investigar, que es la inobservancia
del deber objetivo de cuidado del chofer de transporte urbano en los accidentes de

transito en la ciudad de Riobamba.

Descriptiva: La investigacion es de naturaleza descriptiva ya que fue estudiada a
partir de diferentes tipos de documentos, normas del ordenamiento juridico y
doctrina ecuatoriana que tengan relacion al deber objetivo de cuidado del chofer

de transporte urbano en los accidentes de transito.

Disefio de la investigacion.
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No experimental. - La investigacion es de disefio no experimental por la
naturaleza y complejidad del problema que se investigd, esto es la inobservancia
del deber objetivo de cuidado del chofer de transporte urbano en los accidentes de
transito en la ciudad de Riobamba, por lo tanto, no existird la manipulacion

intencional de variables.
Poblacion y muestra.

Poblacion.

La poblacion en la presente investigacion esta constituida por los siguientes

involucrados:

TABLA No 1

POBLACION: No

Jueces de la Unidad Judicial
Penal con sede en el cantdn 7

Riobamba.
Choferes de Transporte Urbano
de la ciudad de Riobamba, 6
provincia de Chimborazo.

Abogados en libre ejercicio. 7
Total 20

Fuente: Poblacion involucrada en el proceso investigativo.
Autor: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

Muestra.

Contabilizado el universo de la presente investigacion da un total de 20
involucrados entre, Jueces de la Unidad Judicial Penal con sede en el canton
Riobamba, choferes de transporte urbano y Abogados en libre ejercicio de la
ciudad de Riobamba, por ello en vista de que la poblaciéon involucrada en la

presente investigacion no es extensa se procedera a trabajar con todo el universo.
Técnicas e instrumentos de recoleccion y analisis de informacion.

Técnicas.

e Entrevista
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La entrevista esta dirigida Jueces de la Unidad Judicial Penal con sede en el

canton Riobamba
e Encuesta

La encuesta esta dirigida a los Choferes de Transporte Urbano y a los Abogados
en libre ejercicio.
Instrumentos.
e Cuestionario de entrevista.
e Cuestionario de encuesta.
Técnicas para el tratamiento de la informacion.

Para el procesamiento de datos se utilizé el paquete informéatico de Microsoft
Office Excel, mediante el cual se llegd a establecer frecuencias y porcentajes
exactos de procesamiento de datos, asi como también se realizaron tablas y

gréficos estadisticos.

Procesamiento y discusion de resultados.
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Entrevista aplicada a: Jueces de la Unidad Penal con sede en el canton
Riobamba.

Pregunta No. 1.- ;Qué es para usted el deber objetivo de cuidado?

TABLA No 2
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA | PORCENTAJE
Es el elemento subjetivo de la
1 | tipicidad, negligencia, impericia e 7 100%
imprudencia.
TOTAL 7 100%

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el cantén Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 1

¢ Qué es para usted el deber objetivo de cuidado?

M Es el elemento subjetivo de
la tipicidad, negligencia,
impericia e imprudencia.

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el cantén Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendériz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de entrevista a 7 jueces de la Unidad Penal
con sede en el canton Riobamba, se pudo determinar que la totalidad de
entrevistados, manifestaron que el deber objetivo de cuidado es el elemento
subjetivo de la tipicidad, negligencia, impericia e imprudencia de quien comete

este tipo de infracciones.
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Pregunta No. 2.- ;En base a su experiencia, considera usted que el chofer de
transporte urbano estd capacitado plenamente para conducir un vehiculo
automotor? ¢Por qué?

TABLA No 3
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA | PORCENTAJE

Si, se encuentran capacitados por

1 | el hecho de obtener la licencia de 4 57%
conducir.

2 | No cuentan con la suficiente 3 43%
capacitacion.

TOTAL 7 100%

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el canton Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 2

¢En base a su experiencia, considera usted que el chofer de
transporte urbano estad capacitado plenamente para
conducir un vehiculo automotor? ¢ Por qué?

W Si, se encuentran
capacitados por el hecho de
obtener la licencia de
conducir.

B No cuentan con la suficiente
capacitacion.

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el cantdn Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacién del cuestionario de entrevista a 7 jueces de la Unidad Penal
con sede en el cantdbn Riobamba, se pudo determinar que 4 jueces que
corresponden al 57% del total, manifiestan que los choferes de transporte urbano
si se encuentran capacitados por el mero hecho de obtener la licencia de conducir;
mientras que 3 jueces que corresponden al 43% restante, manifiestan que los
choferes de transporte urbano no cuentan con la suficiente capacitacion para
conducir un vehiculo automotor.
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Pregunta No. 3.- ;Cual es la motivacion que usted realiza al emitir una sentencia
judicial a causa de la inobservancia del deber objetivo de cuidado en los
accidentes de transito?

TABLA No 4

No. ALTERNATIVA FRECUENCIA | PORCENTAJE
1 | Depende de las circunstancias y 4 57%

relacion de los hechos.

Aportando aspectos de
2 | razonabilidad, ldgica, pertinencia 3 43%

y coherencia de los elementos

probatorios aportados.

TOTAL 7 100%

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el cantén Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 3

¢Cudl es la motivacién que usted realiza al emitir una
sentencia judicial a causa de la inobservancia del deber
objetivo de cuidado en los accidentes de transito?

B Depende de las
circunstancias y relacion de
los hechos.

B Aportando aspectos de
razonabilidad, ldégica,
pertinencia y coherencia de
los elementos probatorios
aportados.

Fuente: Entrevista aplicada a Jueces de la Unidad Penal con sede en el cantén Riochamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendériz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacién del cuestionario de entrevista a 7 jueces de la Unidad Penal
con sede en el cantdon Riobamba, se pudo determinar que 4 jueces que
corresponden al 57% del total, manifiestan que la motivacién en sus
correspondientes sentencia depende de las circunstancias y la relacion de los
hechos; mientras que 3 jueces que corresponden al 43% restante, manifiestan que
la motivacion en sus sentencias se basa en aportar aspectos de razonabilidad,
I6gica, pertinencia y coherencia de los elementos probatorios aportados por las
partes procesales.
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Encuesta dirigida a: Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba,
provincia de Chimborazo.

Pregunta No.1.- ;Usted como chofer profesional conoce que es el deber objetivo
de cuidado?

TABLA No 5
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 4 67%
2 No 2 33%
TOTAL 6 100%

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 4

¢Usted como chofer profesional conoce que es el deber
objetivo de cuidado?

mSi

H No

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 6 choferes de transporte
urbano de la ciudad de Riobamba, se pudo determinar que 4 choferes que
corresponden al 67% del total, manifiestan que conocen el significado del deber
objetivo de cuidado; mientras que 2 choferes que corresponden al 33% del
restante, manifiesta que no conocen cual es significado del deber objetivo de

cuidado.
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Pregunta No. 2.- ;Dentro de su trabajo ha ocasionado y/o sufrido algin accidente
de trénsito?

TABLA No 6
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 4 67%
2 No 2 33%
TOTAL 6 100%

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 5

¢Dentro de su trabajo ha ocasionado y/o sufrido algun
accidente de transito?

mSi

H No

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 6 choferes de transporte
urbano de la ciudad de Riobamba, se pudo determinar que 4 choferes que
corresponden al 67% del total, en relacion a la segunda pregunta manifiesta que
dentro de su trabajo han ocasionado y/o sufrido algin accidente de transito;
mientras que 2 choferes que corresponden al 33% restante, manifiestan que nunca

han ocasionado o sufrido algun accidente de transito dentro de su trabajo diario.
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Pregunta No. 3.- ¢Ha recibido usted capacitaciones en materia de transito,
transporte terrestre y seguridad vial?

TABLA No 7
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 6 100%
2 No 0 0%
TOTAL 6 100%

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 6

¢Ha recibido usted capacitaciones en materia de transito,
transporte terrestre y seguridad vial?

0%

mSi

H No

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION
Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 6 choferes de transporte
urbano de la ciudad de Riobamba, se pudo determinar que la totalidad de choferes

encuestados en relacion a la tercera pregunta manifestaron que si han recibido

capacitaciones de materia de transito, transporte terrestre y seguridad vial.
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Pregunta No. 4.- ;Cuénto tiempo de experiencia posee usted como chofer
profesional?

TABLA No 8
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Menos de 5 afios 1 16%
2 Menos de 10 afios 4 67%
3 Mas de 10 afios 1 17%
TOTAL 6 100%

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 7

¢ Cuanto tiempo de experiencia posee usted como chofer
profesional?

B Menos de 5 afos
H Menos de 10 afios

Mas de 10 afos

Fuente: Encuesta dirigida a Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendériz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 6 choferes de transporte
urbano de la ciudad de Riobamba, se pudo determinar que 1 chofer que
corresponde al 16% del total en relacién a la cuarta pregunta manifiesta que
posee menos de cinco afios de experiencia como chofer profesional; 4 choferes
que corresponden al 67% del total, manifiestan que poseen menos de 10 afios de
experiencia como chofer profesional; mientras que 1 chofer que corresponde al
17% restante, manifiesta que posee méas de 10 afios de experiencia como chofer
profesional, evidenciando que es el inico con mayor experiencia en su trabajo.
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Encuesta dirigida a: Abogados en libre ejercicio.

Pregunta No. 1.- ;Ha patrocinado casos de accidentes de transito?

TABLA No 9
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 7 100%
2 No 0 0%
TOTAL 7 100%

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 8

¢Ha patrocinado casos de accidentes de transito?

0%

mSi

H No

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 7 abogados en libre
ejercicio, se pudo determinar que la totalidad de encuestados en relacion a la
primera pregunta manifestaron que han patrocinado casos de accidentes de
transito.
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Pregunta No. 2.- ;Conoce usted que es el deber objetivo de cuidado?

TABLA No 10
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 7 100%
2 No 0 0%
TOTAL 7 100%

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 9

¢Conoce usted que es el deber objetivo de cuidado?

0%

m Si

H No

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 7 abogados en libre
ejercicio, se pudo determinar que la totalidad de encuestados en relacion a la
segunda pregunta manifestaron que saben cual es el significado del deber objetivo
de cuidado en este tipo de casos.
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Pregunta No. 3.- ;Considera usted que el chofer de transporte urbano esta
capacitado plenamente para conducir un vehiculo automotor?

TABLA No 11
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 2 29%
2 No 5 71%
TOTAL 7 100%

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

GRAFICO No 10

¢ Considera usted que el chofer de transporte urbano esté
capacitado plenamente para conducir un vehiculo
automotor?

mSi

H No

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 7 abogados en libre
ejercicio, se pudo determinar que 2 abogados que corresponden al 29% del total,
manifiestan que el chofer de transporte urbano se encuentra plenamente
capacitado para conducir un vehiculo automotor; mientras que 5 abogados que
corresponden al 71% restante, manifiestan que los choferes no cuentan con la

capacitacion suficiente para conducir un vehiculo automotor.
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Pregunta No. 4.- ;Considera adecuada la motivacion que realizan los jueces
penales al emitir una sentencia judicial por la inobservancia del deber objetivo de
cuidado en los accidentes de transito?

TABLA No 12
No. ALTERNATIVA FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 6 86%
2 No 1 14%
TOTAL 7 100%

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendériz.

GRAFICO No 11

¢ Considera adecuada la motivacion que realizan los jueces
penales al emitir una sentencia judicial por la inobservancia
del deber objetivo de cuidado en los accidentes de transito?

mSi

m No

Fuente: Encuesta dirigida Abogados en libre ejercicio.
Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendériz.

ANALISIS E INTERPRETACION

Mediante la aplicacion del cuestionario de encuesta a 7 abogados en libre
ejercicio, se pudo determinar que 6 abogados que corresponden al 86% del total,
manifiestan que la motivacién que los jueces aplican en sus sentencias es
adecuada; mientras que 1 abogado que corresponde al 14% restante, manifiesta

que no es adecuada la motivacidn aplicada por los jueces en este tipo de causas.
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CAPITULO IV

CONCLUSIONES

Una vez concluida la investigacion me permito expresar las siguientes

conclusiones:

» El deber objetivo de cuidado, es el conjunto de normas que rigen a todas
las personas, dirigidas a evitar una conducta antijuridica, que se verifica
por la negligencia, imprudencia, impericia e inobservancia de las leyes
correspondientes, por lo tanto, su quebrantamiento acarrea una sancion por
cuanto lesiona el bien juridico protegido que en este caso es la integridad
fisica y la vida.

» EIl cometimiento de las infracciones de transito por parte del chofer de
transporte urbano, se debe en primer lugar a que no cuentan con
capacitacion continua sobre transito y seguridad vial, de igual manera no
cuentan con la suficiente experiencia para conducir un vehiculo automotor
ocasionando y/o sufriendo un accidente de transito.

» La motivacion efectuada por los operadores de justica en las sentencias de
accidentes de transito en donde se quebranta el deber objetivo de cuidado,
es argumentada en base a los principios de congruencia, oralidad,
inmediacion e imparcialidad en concordancia con las garantias del debido

proceso Y la seguridad juridica.
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RECOMENDACIONES

» El deber objetivo de cuidado debe estar presente en todas las actividades,
asi como en cada una de las profesiones u ocupaciones que se desempefia
cotidianamente, es decir, es indispensable que se verifique su
cumplimiento en todo momento evitando asi lesionar o transgredir el
derecho ajeno.

» Se debe implementar de manera obligatoria y periddica, cursos,
seminarios, capacitaciones y conferencias en materia de transito, con la
finalidad de que los conductores se encuentren plenamente capacitados,
para obtener la gran responsabilidad de transportar y velar su vida y la de
los demas.

» Los operadores de justicia deben velar por los intereses de las partes
procesales para que de esta forma el delito investigado no quede en la
impunidad y que en caso de que sea demostrado, su sancion sea
proporcional a la infraccion cometida, teniendo en cuenta que se tratan de

delitos culposos.
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ANEXOS



ANEXO 1

TABLA No 13

DELITOS CULPOSOS DE TRANSITO ART. 376 - 382 COIP

RIVATIVA DE REDUCCION MEDIDAS
LIBERTAD MULTA | DE PUNTOS ALTERNATIVAS
Conducir un vehiculo en estado de embriaguez o con . Responsabilidad  civil vy
. ) . ) N . Revocatoria L
sustancias estupefacientes ocasionando un accidente de 10 a 12 afios. Ninguna. definitiva administrativa en caso de
transito resultando muerta una 0 méas personas. ' transporte publico.
. ) o . Responsabilidad  civil vy
Ocasionar la muerte de una 0 mas personas por infringir ~ . Suspension por L
o . 1 a 3 afios. Ninguna. administrativa en caso de
el deber objetivo de cuidado. 6 meses. .
transporte pablico.
. ) . Responsabilidad ~ civil vy
Ocasionar la muerte de una 0 mas personas producto de ~ . Suspension por N
. . . . RO 3ab afos. Ninguna. administrativa en caso de
acciones innecesarias, peligrosas e ilegitimas. 6 meses. o
transporte publico.
Contratista particular de una obra que en la via publica - .
: ) - o . . Responsabilidad civil a la
ocasione un accidente de trénsito en el que resulte 3ab afos. Ninguna. Ninguna. X )
. entidad contratista.
muerta una 0 Mas personas.
Contratista publico (Institucion del sector publico) que 3 a5 afios al - .
A . . . . . . . Responsabilidad civil a la
en la via publica ocasione un accidente de transito en el funcionario Ninguna. Ninguna. AP
. institucion publica.
que resulte muerta una 0 mas personas. responsable
Lesiones producto de un accidente de transito. Alt. 1.52 coip Ninguna. 10 Resp_onsqbllldad ,C'V'I del
reducida en 1/4 propietario del vehiculo.
Lesiones producto de un accidente de transito cuando el | Pena méaxima del Suspension por - .
. . . . . Responsabilidad  civil  del
conductor maneje en estado de embriaguez y bajo Art. 152 COIP Ninguna. la mitad del o .
X . ) : propietario del vehiculo.
sustancias estupefacientes mas 1/3 tiempo de la
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pena

Dafios materiales producto de un accidente de transito Ninauna 2SB.U 6 Responsabilidad  civil para
mayor a 2 S.B.U. y menor de 6 S.B.U. guna. T terceros.
Dafios materiales producto de un accidente de transito
mayor a 2 S.B.U. y menor de 6 S.B.U, cuyo conductor Ninguna. 5SB.U. Ninguna. Responsabilidad civil para
conduzca con licencia de conducir suspendida temporal terceros.
o definitivamente.
Dafos materiales producto de un accidente de transito Ninguna. ASB.U. 9 Responsabilidad civil para
mayor a 6 S.B.U. terceros.
Dafios materiales producto de un accidente de transito - .
. . . . Responsabilidad  civil para
mayor a 6 S.B.U, cuyo conductor conduzca con licencia Ninguna. 7S.B.U. Ninguna.
. . - terceros.
de conducir suspendida temporal o definitivamente.
Suspensién por
Exceso de pasajeros en transporte internacional, ~ . el mismo .
. . . Lo . 6 meses a 1 afio. | Ninguna. . Ninguna
intrarregional, interprovincial, intraprovincial. tiempo de la
pena.
Conducir un vehiculo de transporte publico con dafios Suspengon por - .
- . . . el mismo Responsabilidad solidaria del
mecanicos y como resultado ponga en peligro la 30 a 180 dias. Ninguna. . o .
. . tiempo de la | propietario del vehiculo.
seguridad de los pasajeros. nena

Fuente: Delitos culposos de transito Codigo Organico Integral Penal.

Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.
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ANEXO 2

TABLA No 14

CONTRAVENCIONES DE TRANSITO ART. 383 - 392 COIP

PENA -
REDUCCION MEDIDAS
CLASE | PRIVATIVADE | MULTA
LIBERTAD DE PUNTOS ALTERNATIVAS
Vehiculo con llantas en mal estado. General 5-15 dias Ninguna 5 Ninguna.
Conducir bajo efectos de sustancias estupefacientes. General 30 dias Ninguna 15 Retegglro; 4\|f|%r(1)|cular
Conducir en estado de embriaguez (0,3 a 0,8 gramos) | General 5 dias 1S.B.U. 5 Retegglrozrl4\lf|%r(1)|cular
Conducir en estado de embriaguez (0,8 a 1,2 gramos) | General 15 dias 2 S.B.U. 10 Retegglroznzl\ézkgcular
Conducir en estado de embriaguez (superior 1,2 . Suspensiéon 60 | Retencion Vehicular
gramos) General 30 dias 3S.B.U. dias 0or 24H00.
Conducir sin obtener licencia. Primera 3 dias 1S.B.U. 10 Ninguna.
Faltar de obra o palabra a un agente de policia. Primera 3 dias 1S.B.U. 10 Ninguna.
Exceder limites de velocidad fuera rango moderado. Primera 3 dias 1S.B.U. 10 Ninguna.
Conc_iucw sin tener titulo habilitante en caso de Primera 3 dias 1SB.U. 10 Retencion V,ehlcular
pasajeros. por 7 dias.
Co_nqlucw con licencia de diferente categoria a la Primera 3 dias 1SB.U. 10 Retencién V,ehlcular
exigida. por 7 dias.
Competencias en la via publica. Primera 3 dias 1S.B.U. 10 Retencion V,ehlcular
por 7 dias.
Accidente con dafios materiales inferioresa 2 S.B.U. | Segunda Ninguna. 50% 9 Ninguna.
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S.B.U.

Conducir con licencia caducada, revocada o

50%

suspendida. Segunda Ninguna. SBU. 9 Ninguna.
El menor adulto que conduzca sin compaifiia . 50% .
requerida. Segunda Ninguna. SB.U. 9 Ninguna.
Extranjero que brinde transporte comercial en . 50% .
frontera. Segunda Ninguna. SB.U. 9 Ninguna.
Exceder numero de pasajeros o limite carga . 50% .
permitido. Segunda Ninguna. SB.U. 9 Ninguna.
0
Detengan o estacionen vehiculos en zonas peligrosas. | Tercera Ninguna. 8412/6 7.5 Ninguna.
Causar dafios a la via publica con el automotor o con . 40% .
. Tercera Ninguna. 7.5 Ninguna.
bienes. S.B.U.
0
Derramar sustancias nocivas en la via publica. Tercera Ninguna. 543/6 7.5 Ninguna.
- - - - 5
Trar)sportar sustancias nocivas sin permiso o en Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
vehiculos no autorizados. S.B.U.
- - 5
Persona que construya rompe velocidades sin Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
autorizacion respectiva. S.B.U.
~ —— - :
Persorja que dane_ Ig via publica, dejen escombros o Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
no retiren desperdicios. S.B.U.
- - 5
Transporta a personas en baldes, estribos, pisaderas o Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
colgados. S.B.U.
- - PRT 5
No portar .franjas rnglectlvas en transporte publico, Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
comercial, independiente. S.B.U.
R - 5
El conductor .dg transporte publico que se niegue a Tercera Ninguna. 40% 75 Ninguna.
prestar el servicio. S.B.U.
—— - 5
De~sobedecer al agente de transito, semaforos y otras Cuarta Ninguna. 30% 5 Ninguna,
sefiales. S.B.U.
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30%

Rebasar o adelantar en zonas peligrosas. Cuarta Ninguna. SB.U 6 Ninguna.
Alterar la circulacion vehicular sin autorizacion o . 30% .
. Cuarta Ninguna. 6 Ninguna.
avisos. S.B.U.
— 5
Conductore_s escolares que no porten distintivos y Cuarta Ninguna. 30% 6 Ninguna,
luces especiales. S.B.U.
i 0
Cono!uc'gor que falte de palabra a la autoridad o agente Cuarta Ninguna. 30% 5 Ninguna.
de trénsito. S.B.U.
0
Exceder los limites dentro del rango moderado. Cuarta Ninguna. 832/6 6 Ninguna.
Conducir un automotor sin estar en las condiciones . 30% .
- Cuarta Ninguna. 6 Ninguna.
técnicas adecuadas. S.B.U.
- — 5
Conductor profesional que preste servicio de Cuarta Ninguna. 30% 6 Ninguna.
transporte fuera de su espacio. S.B.U.
. - - - 0
Propleta_rlo de vehiculo que confie su uso a persona Cuarta Ninguna. 30% 5 Ninguna.
no autorizada. S.B.U.
Transportar objetos salientes del vehiculo sin . 30% .
. . Cuarta Ninguna. 6 Ninguna.
banderines rojos. S.B.U.
El conductor de motocicleta que no utilicen las Cuarta Ninauna 30% 6 Ninauna
seguridades del caso. guna. S.B.U. guna.
Conducir un vehiculo sin placas o con placas . 30% .
adulteradas u ocultas. Cuarta Ninguna. S.B.U. 6 Ninguna.
Descender una pendiente apague el motor del . . 15% .
vehiculo. Quinta Ninguna. SBU. 4,5 Ninguna.
" T VT - 0,
Rea_llzar cualquier accion ilicita para evitar el pago de Quinta Ninguna. 15% 45 Ninguna.
peajes. S.B.U.
Conducir un vehiculo en sentido contrario a la via de . . 15% .
. - Quinta Ninguna. 4,5 Ninguna.
circulacion. S.B.U.
Vehiculo a diésel cuyo tubo de escape no esté | Quinta Ninguna. 15% 4,5 Ninguna.

49




instalado adecuadamente. S.B.U.
0

Negar a prestar ayuda en caso de emergencia. Quinta Ninguna. Slg/& 4,5 Ninguna.

No dejar libre la via ante las sefiales de un vehiculo Quinta Ninauna 15% 45 Ninauna

de emergencia. guna. S.B.U. ’ guna.
0

Dejar pasajeros en lugares no permitidos. Quinta Ninguna. Slgﬁ 4,5 Ninguna.
0

Abandonar el vehiculo en la via pablica. Quinta Ninguna. Slg/& 4,5 Ninguna.
0

No utilizar el taximetro las 24 horas. Quinta Ninguna. Sllg/l(; 4,5 Ninguna.
0

No contar con cinturdn de seguridad ni exigir su uso. Quinta Ninguna. Sllg/l(; 4,5 Ninguna.

. . . . 15% .

Cambio brusco de carril. Quinta Ninguna. SBU 4,5 Ninguna.

Cargar combustible prestando el servicio de . . 15% .

transporte. Quinta Ninguna. SBU. 4,5 Ninguna.

Conducir llevando en brazos a personas, animales u . . 15% .

objetos. Quinta Ninguna. SBU. 4,5 Ninguna.
0

Conducir un vehiculo sin luces o direccionales. Quinta Ninguna. Slg/& 4,5 Ninguna.

Adelantar al vehiculo de transporte mientras . . 15% .

desembarque pasajeros. Quinta Ninguna. S.B.U. 4.5 Ninguna.

Conducir un vehiculo del sector publico fuera de las Quinta Ninauna 15% 45 Ninauna

horas de oficina. guna. S.B.U. ’ guna.
0

Negar a transportar a ciclistas con sus bicicletas. Quinta Ninguna. Sllg/& 4,5 Ninguna.
0,

No respetar el derecho preferente de los ciclistas. Quinta Ninguna. Slg/LOJ 4,5 Ninguna.
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15%

Invadir la zona de los ciclistas. Quinta Ninguna. SBU 4,5 Ninguna.
Exceder la capacidad permitida de pasajeros en . . 15% .
vehiculos de dos ruedas. Quinta Ninguna. S.B.U. 4.5 Ninguna.
Alterar la circulacién y seguridad peatonal sin . . 15% .
autorizacion. Quinta Ninguna. SBU. 4,5 Ninguna.
0
Dejar en el interior del vehiculo nifios sin supervision. | Quinta Ninguna. Slé/& 4,5 Ninguna.
Circular contraviniendo las establecidas en los Sexta Ninauna 10% 3 Ninauna
reglamentos de transito. guna. S.B.U. guna.
No conducir por la derecha en vias de doble . 10% .
. g Sexta Ninguna. 3 Ninguna.
direccion. S.B.U.
0
Invadir la via exclusiva de transporte rapido. Sexta Ninguna. Sllg/a 3 Ninguna.
0
No llevar botiquin y extintor en éptimas condiciones. Sexta Ninguna. Sllg/l(; 3 Ninguna.
Estacionar un vehiculo en espacios destinados para Sexta Ninauna 10% 3 Ninauna
discapacitados. guna. S.B.U. guna.
0,
Obstaculizar el trénsito al quedarse sin combustible Sexta Ninguna. Slg/& 3 Ninguna.
- - — 5
Cpnductor dg vehiculo particular que transporte nifios Sexta Ninguna. 10% 3 Ninguna.
sin las seguridades. S.B.U.
No detener el vehiculo antes de cruzar una linea . 10% .
) . . Sexta Ninguna. 3 Ninguna.
férrea o via exclusiva. S.B.U.
0,
Instalar sirenas en vehiculo sin autorizacion. Sexta Ninguna. Slg/& 3 Ninguna.
No colocar los triangulos de seguridad al sufrir un . 10% .
desperfecto, Sexta Ninguna. SBU 3 Ninguna.
Conducir un vehiculo con peliculas anti solares Sexta Ninguna. 10% 3 Ninguna.
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oscuras. S.B.U.
- . . 10% .
Utilizar el celular mientras conduce. Sexta Ninguna. SB.U 3 Ninguna.
0,
Incumplir las tarifas preferenciales fijadas por la ley. Sexta Ninguna. Sllg/LOJ 3 Ninguna.
0,
No encender las luces en horas de la noche. Sexta Ninguna. Slgﬁ 3 Ninguna.
0,
Conductor_o ayudante que maltrate de obra o palabra Sexta Ninguna. 10% 3 Ninguna,
a los usuarios. S.B.U.
0,
Realizar actividades deportivas en las vias publicas. Sexta Ninguna. Sllg/l(; 3 Ninguna.
Talleres de reparacion de vehiculos que funcionen en . 10% .
P Sexta Ninguna. 3 Ninguna.
la via publica. S.B.U.
: - — 5
Ir_lstalar equipos de video o television que provoquen Sexta Ninguna. 10% 3 Ninguna.
distraccion. S.B.U.
Vehiculo de transporte urbano que circule con las . 10% .
- Sexta Ninguna. 3 Ninguna.
puertas abiertas. S.B.U.
0,
Vehiculo pesado que circule por zonas restringidas. Sexta Ninguna. Sllg/& 3 Ninguna.
- - - 5
Persona_l gue conduzca sin portar su licencia de Sexta Ninguna. 10% 3 Ninguna.
conducir. S.B.U.
0,
Utilizar inadecuadamente la bocina. Séptima Ninguna. SSB/OU 15 Ninguna.
Vehiculo de transporte publico que no posea los . . 5% .
distintivos. Séptima Ninguna. SBU. 15 Ninguna.
Persona con discapacidad que no conduzca un . . 5% .
vehiculo adaptado. Septima Ninguna. S.B.U. 15 Ninguna.
Vehiculo de transporte publico que no presente la _ . 5% .
lista de pasajeros. Séptima Ninguna. SBU. 1,5 Ninguna.
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5%

No mantener distancia prudente de seguimiento. Séptima Ninguna. SBU 1,5 Ninguna.
0
No utilizar el cinturon de seguridad. Séptima Ninguna. SSB/OU 1,5 Ninguna.
Vehiculo de transporte publico que no disponga de _ . 5% .
recipientes o fundas. Séptima Ninguna. SBU. 1,5 Ninguna.
0
Peaton que no transite por las aceras. Séptima Ninguna. SSB/OU 1,5 Ninguna.
- — - = 5
Peaton que no deje libre la via ante la sefial de Séptima Ninguna. 5% 15 Ninguna.
emergencia. S.B.U.
0
Arrogar basura desde el interior del vehiculo. Séptima Ninguna. SSB/OU 15 Ninguna.
Ejercer actividad comercial sobre la zona de Séptima Ninauna 5% 15 Ninauna
seguridad o calzada. P guna. S.B.U. ' guna.
Ciclista o motociclista que transite en sitios no - . 5% .
permitidos. Séptima Ninguna. SBU. 15 Ninguna.
Comprador de un vehiculo que no registre dentro de . . 5% .
30 difas. Séptima Ninguna. SBU. 1,5 Ninguna.
Ciclista o conductor de vehiculos de traccion animal i . 5% .
~ Séptima Ninguna. 1,5 Ninguna.
que no respete las sefales. S.B.U.
Instalar luces, faros o neblineros en sitios no Séptima Ninauna 5% 15 Ninauna
autorizados. P guna. S.B.U. ’ guna.

Fuente: Contravenciones de transito Codigo Organico Integral Penal.

Elaborado por: Edwin Daniel Ortega Almendariz.
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ANEXO 3

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CARRERA DE DERECHO

Entrevista dirigida: Jueces de la Unidad Judicial Penal con sede en el canton
Riobamba.

Objetivo: Describir como el incumplimiento del deber objetivo de cuidado del
chofer del transporte urbano incide en los accidentes de transito en la ciudad de
Riobamba, provincia de Chimborazo, durante el periodo 2016 - 2017.

1. ¢Qué es para usted el deber objetivo de cuidado?

2. ¢En base a su experiencia, considera usted que el chofer de transporte
urbano estd capacitado plenamente para conducir un vehiculo

automotor? ¢ Por qué?

3 ¢Cual es la motivacion que usted realiza al emitir una sentencia
judicial a causa de la inobservancia del deber objetivo de cuidado en
los accidentes de transito?

GRACIAS POR SU COLABORACION
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ANEXO 4

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CARRERA DE DERECHO

Encuesta dirigida: Choferes de Transporte Urbano de la ciudad de Riobamba,

provincia de Chimborazo.

Objetivo: Describir como el incumplimiento del deber objetivo de cuidado del
chofer del transporte urbano incide en los accidentes de transito en la ciudad de
Riobamba, provincia de Chimborazo, durante el periodo 2016 - 2017.

Instructivo: Sefiale con una X la respuesta correcta

1. ¢Usted como chofer profesional conoce que es el deber objetivo de
cuidado?

Si (1) No()

2. ¢Dentro de su trabajo ha ocasionado y/ o sufrido algin accidente de
transito?

Si () No()
3. ¢Ha recibido usted capacitaciones en materia de transito, transporte
terrestre y seguridad vial?

Si (1) No()

4. ¢ Cuanto tiempo de experiencia posee usted como chofer profesional?
Menos de 5 afios ()
Menos de 10 afios ()
Més de 10 afios ( )

GRACIAS POR SU COLABORACION.
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ANEXO 5

L 21,
—

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y ADMINISTRATIVAS
CARRERA DE DERECHO

Encuesta dirigida: Abogados en libre ejercicio.

Objetivo: Describir como el incumplimiento del deber objetivo de cuidado del
chofer del transporte urbano incide en los accidentes de transito en la ciudad de

Riobamba, provincia de Chimborazo, durante el periodo 2016 - 2017.

Instructivo: Sefiale con una X la respuesta correcta

1. ¢Ha patrocinado casos de accidentes de transito?
Si () No()
2. ¢ Conoce usted que es el deber objetivo de cuidado?
Si () No()
3. ¢ Considera usted que el chofer de transporte urbano esta capacitado

plenamente para conducir un vehiculo automotor?
Si () No()

4. ¢ Considera adecuada la motivacién que realizan los jueces penales al
emitir una sentencia judicial por la inobservancia del deber objetivo

de cuidado en los accidentes de transito?

Si (1) No()

GRACIAS POR SU COLABORACION.
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